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工作目标
为解湖北省市州级运输量缺失问题，客观反映市州级道路货物运输发展现状，发挥运输量在运输发展、经济社会运行监测的指标作用，特编制湖北省分市州道路货物运输量统计方案。本方案旨在结合各市州道路货物运输市场发展实际，通过采集若干客观真实、动态变化的基础数据和监测指标，建立分市州货物运输量统计模型，完善健全数据的测算过程和印证机制。
统计方法
统计思路
道路货物运输量=规上道路货物运输企业运输量+规下道路货物运输经营业户运输量。
（1）规模以上道路货物运输企业运输量统计
主营道路货物运输、年营业收入1000万以上且拥有货运车辆50辆及以上的道路货运法人企业。每月由企业在交通运输企业一套表联网直报系统中进行填报。
（2）规模以下道路货物运输业户运输量统计
除规模以上道路货物运输企业外的经营业户。以2021年9月为基月（此后每年1月起将前1年9月运输量作为基月），结合高速公路车货总重、普通国省道货车交通量、运力数据等参数波动情况进行推算。
规下波动系数辅助指标的选取
对于市州一级的波动系数方法主要的辅助指标选取需要注意以下两个方面：
一是与省级方案尽量保持一致性，遵从省级方案中的指标选用原则。主要选用原则是，一是数据均来源于行业管理的业务应用系统，数据可信度较高；二是为行业内数据，可于每月底及时汇总出当月数值，能较好的反映出统计当月的运输行业状态。从省级方案的设计上看，目前高速公路数据、国省道交通量数据应用于各省货物运输量统计推算中，且两类数据均来源于交通运输管理部门内部，获取比较方便，数据质量相对较高，数据覆盖范围较广。
二是选用指标应能够满足市州一级推算需要。在高速公路和普通国省道交通量观测站点的考虑上，不能完全认为省级选用哪些指标，市州级推算方案就一定要选用相同指标，还应针对分市州的辅助指标具体情况进行考虑，包括分析各市州的站点分布数量、数据质量、维护情况、数据代表性等等。
结合以上原则，本方案将选用高速公路数据、国省道交通量数据和运力数据用于分市州货物运输量统计推算中。
基期数据计算
推算基期数据
由于湖北省一直缺乏日常分地市运输量统计数据，而本方案需以初始年份基期（2021年9月）运输量为基础进行推算，因此需首先确定基期运输量。方案结合2019年全国道路货物运输量专项调查数据和2021年9月各地市的运力数据综合计算得到基期（2021年9月）各地市运输量数据。
(1) 2019年全国道路货物运输量专项调查数据
2019年全国道路货物运输量专项调查数据（以下简称“专项调查”）采用抽样调查方式获得大量货运企业运输情况样本，并推算获得调查月分地市运输量数据。依据专项调查数据推算基期分地市运输量的具体方法是：基于调查月各地市货运量和周转量总量计算调查月各地市的占比，再结合湖北省2021年9月的全省货运量和周转量总量，推算得到2021年9月各地市的货运量和周转量。
(2) 2021年9月各地市运力数据
专项调查开展时间距今已两年，为增加数据真实性和准确性，因此还基于2021年9月各地市拥有的载货汽车吨位合计值进行分地市运输量推算。具体方法是，利用2021年9月各地市载货汽车吨位合计数计算各地市的占比，再结合2021年9月的全省货运量和周转量总量，推算得到各地市的货运量和周转量。各地市基期（2021年9月）运输量=基于专项调查推算的各地市运输量*0.5+基于2021年9月运力数据推算的各地市运输量*0.5量。
0. 规下基期调整
规上企业名单年度更新时，针对企业规模发生变化、由“规上”调为“规下”或由“规下”调为“规上”的情况，应按年进行调整，并将符合要求的企业纳入或剔除“规上”企业联网直报范围，并相应调整基月规下基数。方法如下：
基月规下运输量基数=上一年基月规下运输量-本年变化车辆数*单车运输量。其中：本年变化车辆数，根据交企统101表获取，本年变化车辆数=本年规上车辆数-上一年基月规上车辆数；单车运输量，根据上一年基月规上企业数据计算，单车运输量=上一年基月规上运输量/上一年基月规上车辆数。
规下推算过程
利用高速公路数据推算
每月月初采集高速公路收费数据，按高速公路收费站所在地区进行数据汇总，数据口径包括各站入口方向的通行数据。利用各市州内高速公路站点的汇总数据计算各市州车货总重与基数相比的变化率，作为各市州货运量波动系数之一。利用各市州辖区内高速公路站点的∑（车货总重*行驶里程）与基数相比的变化率，作为各市州货物周转量波动系数之一。具体方法如下：


其中，是通过高速数据初步推算的各地市规下货物运输量和货物周转量；和是基月月度规下道路货运量和货物周转量；分别是当月月度车货总重和∑（车货总重*行驶里程）；基月月度车货总重和∑（车货总重*行驶里程）。
高速公路收费站数据来源于湖北省高速公路联网收费中心。
普通国省道交通量数据
每月采集自动化观测设备调查的普通国省道交通量观测站点数据，包括各站点的站点名称、站点编号、站点所在地、货车各车型日均交通量、观测天数等。利用各市州辖区内普通国省道交通量观测站点的汇总数据计算各市州的日均断面交通量与基数相比的变化率，作为各市州的货运量和货物周转量的波动系数之二。具体公式为：


其中，是通过普通国省道交通量数据初步推算的各市州规下货物运输量和货物周转量，分别是当月月度交通量和基月月度交通量。
普通国省道交通量数据来源于湖北省公路事业发展中心。
运力数据
运力数据道路运输行业的常规统计数据之一，其与货物运输量总体规模具有较强的相关性。每月收集运政库中道路货运业户的营运货车吨位数，其统计范围为本市州注册的营运货车吨位数。利用各市州辖区内运政库中道路货运业户的汇总数据计算各市州的营运货车吨位数与基数相比的变化率，作为各市州的货运量和货物周转量的波动系数之三。具体公式为：


其中，是通过普通国省道交通量数据初步推算的各市州规下货物运输量和货物周转量，分别是当月月度营运货车吨位数和基月月度营运货车吨位数。
运力数据来源于湖北省货运物流事业发展中心。
加权计算
将上述方法计算获得的货物运输量进行加权计算，获得各地市货物运输量初步推算结果。计算公式如下：


权重的选取与省级运输方案保持一致：
=0.5，=0.3，=0.2
=0.5，=0.3，=0.2
与省级数据衔接调整方法
由于各市州初步推算的运输量结果汇总后与全省运输量推算结果会出现差异，因此，需要利用全省货物运输量总量对各市州运输量结果进行调整。各市州当月月度道路货运量和货物周转量的具体计算公式为：


其中，和Z分别为全省当月月度道路货运量和周转量；和分别为第i个市州当月月度道路货运量和周转量的初步推算结果；和第i个市州当月月度道路货运量和周转量的推算结果。
市州间增速协调性调整方法
各市州货物运输量统计指标中，货物运输量增速服务于季度GDP评估和行业增加值核算，因此对运输量指标的代表性和稳定性要求较高。本方案中，涉及了本市州高速公路站点数据和普通国省道交通量数据，但由于在市州一级高速收费站点和普通国省道交通量站点布局有限，对市州一级的数据测算精度将会带来一定程度影响。
为提高运输量增速数据稳定性，避免各市州对其增速数据与周边差异过大引起争议，因此对各市州运输量结果进行增速协调性调整，在不改变各市州增速排名的基础上缩小市州间增速差异。本方案将对市州间增速进行协调性调整，即将各市州增速差异进行线性变换，使结果落在原结果增速的1.5倍标准差内，这样做既可使各市州增速差异缩小，又能在一定程度上区分出各市州差异，并且保证各市州运输量增速的排名位次不会发生变化。具体调整方法如下：
1）按照上述方案的推算结果计算各市州增速。
2）将各市州的增速进行调整，调整公式为：


其中：为第i个市州调整后的增速，为第i个市州调整中间结果，为第i个市州初步推算结果的增速，为初步推算结果中各市州增速中最大值，为各市州增速中最低值，为各市州增速的标准差，为各市州调整中间结果的增速均值，为市级运输量增速。
3）调整后，按照新增速反推各市州货物运输量绝对量，再次根据全省总量进行调整，得到最终各市州货物运输量。具体公式如下：


其中：为按照新增速反推的第i个市州的当月月度道路货运量（周转量），为上一年同期第i个市州的月度道路货运量（周转量），为最终调整后的第i个市州月度道路货运量（周转量）绝对量。




